Angekommen, aber mit Versp

Von Solothurn nach Grafenried im neuen RBS-Zug NExT - als Lokftihrerin

tromabnehmer rauf, Haupt-

schalter ein, Tiiren zu - und
dann gehts los. Ich driicke den
Haupthebel] langsam nach vor-
ne, ein leises Summen ertént
und mit leichter Verzdogerung
beschleunigt der RBS-Zug lang-
sam. Wir steuern auf die Rechts-
kurve nach dem Bahnhof Solo-
thurn zu. Meine erste Fahrt als
Lokfithrerin - im neuen, oran-
gen Triebwagen NEXT - soll von
Solothurn nach Grafenried fith-
ren.

Das Fahrgefiihl ist verbliif-
fend echt. Echt ist jedoch
nur der Zug, der derzeit vor der
Rythalle steht und wahrend den
Heso-Offnungszeiten  besucht
werden kann. Die Frontscheiben
sind dunkel abgedeckt, vor mir
ist ein grosser Bildschirm des
Fahrsimulators montiert. Dieser
simuliert den Blick aus dem
Fithrerstand auf der Strecke So-
lothurn-Bern oder umgekehrt.
«Die Bilder sind direkt mit den
Instrumenten des Triebwagens
gekoppelt», erkldrt Erich Siegen-
thaler, Ausbildner Lok-Personal
beim Regionalverkehr Bern-So-
lothurn (RBS). Der Vorteil: Die
Lokfiihrer lernen an den Origi-
nalinstrumenten.

Nach der Rechtskurve iiber-
queren wir die Hauptstras-
se, das akustische Schrankensig-
nal wird lauter, dann wieder lei-
ser. Von den im Bahnhofbereich
erlaubten 40 Stundenkilome-
tern darfich nun auf 7o Stunden-
kilometer beschleunigen. Der Si-
mulator ist gnadenlos, rechnet
Steigungen und Senkungen mit
ein. Wihrend ich fahre, erklart
mir Erich Siegenthaler die Be-
deutung der Signale und gibt
mir hilfreiche Tipps.

l6tzlich ertéont im Fihrer-

stand ein ohrenbetiubender
Warnton. Die unerfahrene Lok-
fiihrerin hat die Geschwindig-
keitslimite {iberschritten, der
Zug wird automatisch abge-
bremst und der Warnton er-
klingt. «Das war jetzt ein Sicher-
heitsnotstopp», erklart Siegen-
thaler. Zwei bis drei Stundenki-
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von Lok-Personal beim RBS, Erich Siegenthaler, gemeistert. Allerdings kamen die fiktiven Passagiere mit funf Minuten Verspatung an.

lometer tiber der Limite toleriere
der Zug, fahrt man schneller,
wird der Notstopp ausgelsst. In
der Realitit miisste vor der Wei-
terfahrt die Zentrale informiert
werden. Die Panne wird notiert,
der Zug deblockiert und der Lok-
fithrer darf weiterfahren. Sicher-
heit wird beim RBS gross ge-
schrieben. Neben dem Notstopp

gibt es weitere sicherheitstech-
nische Vorkehrungen. «Ist ein
Signal auf Stopp eingestellt,
kann dieses nicht iiberfahren
werden, der Zug bremst vorher
ab», sagt Siegenthaler.

er Simulator, der von den
Heso-Besuchern  auspro-
biert werden kann, kommt beim

RBS neu in der Ausbildung zum
Einsatz. Einerseits lernen erfah-
rene Lokfithrer die Bedienung
des neuen Zugs NExT kennen.
Andererseits werden ab nichs-
tem Frithling alle angehenden
Lokfiihrer auf allen Triebwagen
ausgebildet. «Sie knnen die Ab-
liufe iiben und sich auf ver-
schiedene Situationen auf der

ANFORDERUNGEN AN RBS-LOKFUHRER

Rasen und bummeln sind verboten

Auf der Strecke zwischen Solo-
thurn und Bern seien fUr die Lok-
fohrer die wechselnden Hochst-
geschwindigkeiten eine beson-
dere Herausforderung, erklart
Erich Siegenthaler, Ausbildner
des Lok-Personals beim RBS. Ei-
nerseits durfen diese aus sicher-
heitstechnischen Grunden nicht
Uberschritten werden, anderer-

seits sollte der Fahrplan mog-
lichst eingehalten werden.

Bevor ein angehender LokfGhrer
auf dem Simulator Uben kann,
muss er die Strecke «in und aus-
wendig kennen», erklart Siegen-
thaler. Etwa die Signalisation
und die Hochstgeschwindigkei-
ten kennen. «Schlechte Sicht
oder rutschige Schienen sind

eine weitere Herausforderung»,
so Siegenthaler.

Die Ausbildung zum Lokfthrer
dauert sechs Monate. Vorausge-
setzt wird eine abgeschlossene
Berufslehre oder die Matura. Ne-
ben dem Gesundheitscheck
muss ein angehender Lokfuhrer
einen verkehrspsychologischen
Eignungstest bestehen. nak

Strecke einstellen», so Siegen-
thaler. Ein wichtiger Aspekt sei
zudem das Uben von Stérungen.
«Seien es Fahrzeugstdrungen,
Signalstorungen oder solche an
der Zugsicherung» Wiirde Sie-
genthaler mit einem Schiiler im
Fithrerstand sitzen, wiirde er
diesem einige knifflige Aufga-
ben einbauen oder eine Stérung
simulieren, um zu schauen, wie
er reagiert. Die Signale kann Sie-
genthaler mit dem Simulations-
programm «locsim», das von der
HTI Biel entwickelt worden ist,
beliebig dndern.

Nach dem Notstopp bin ich
vorsichtiger, fahre langsa-
mer, bremse frither. Damit kom-
me ich zwar in Grafenried ohne
weitere Zwischenfdlle an. Wegen
dem Notstopp und den nicht
ausgereizten Hochstgeschwin-
digkeiten habe ich bis Grafen-
ried aber schon fiinf Minuten
Verspatung. Napja KAISER




